Michel Jeannenot et Johan Le Bras, de
l'association Mobilités-Partagées en Pays
de Vilaine, a l'invitation du Conseil de Dé-
veloppement, sont venus exposer un pro-
jet intéressant. L'idée a germé dans |a téte
d'un groupe de personnes qui, regardani
autour d'elles, ont constate trois ruplures ;
une rupture territoriale, une rupture socié-
tale, une rupture économique.

La rupture ruralfurbain est évidente en
France ol 70 % du territoire est rural.
Mais, en méme temps, 90 % des efforts
faits en matiére de mobilité, concernent
les villes. Dans nos campagnes circulent
encore des autobus, cerfes plus beaux
qu'autrefois, mais faisant toujours 55
places. En ville il y a des peiits cars. En
ville il y a des taxis, en campagne il 'y en
a plus guére. Sorlez donc de la gare de
Chateaubriant aprés 19h ou 20h, et voyez
si vous trouvez un taxi. Les sociétés de
laxis ne peuvent attendre a toute heure la
venue d'un éventuel cfient. Elle vivent es-
senticlement avec le transport scolaire st
les transports médicaux.

La rupture sociélale sst d'actualité. Les
initiatives explosent lous les jours : Uber,
UberPop, UberPool, VTC, LaRousVerts
ele. Tous ces systémes ont une caractéris-
tigue : c'est chacun pour soi. Il Py a pas
de coordination des opérations. Or, nous
avons tous bescin de déplacements mais
les réponses institutionnelles sont lourdes,
economiquement et socialement.

lLa rupture écoromique est réeile. Actusl-
lement le transport public est financé par
frois types de receties : 1 les tickets des
voyageurs - 2 le versement fransport des
entreprises - 3 les subventions publiques.

Les tickets, ce n'est pas rentable en zone
rurale. Le versement transpart des entre-
prises est mal accepts. Base sur la masse
salarisle, | est pavé par les entreprisas
d'une cerlaine dimension et profite essen-
tgllement au commerce de centre-ville
gui, fui, ne paie fen en maligre de trans-
port. 1l reste les subventions des collectivi-
i2s locales, c'est a dire nos impots.

Les Inftistives vienneni, dans des cas
comme  celui-la, soit des actions pu-
bliques, soit des acieurs privés,

Actions publigues comme l'aide au permis
de conduirg, la location de scooter ou de
vaiture, Lila 4 ta demande.

Acteurs privés : ceux gui lancent une en-
Ireprise de transport.

L'association Mobilités-Partagées en Pays
de Vilaine propose de sortir de ce cadre
rés rigide, en proposant des actions ci-
toyennes, en partant du constat que de
noembreux véhicules sillonnent le territoire.
Pour transporter des personnes, ou des
colis. Au point qu'il est plus facite d'ache-
ter sur internet et de se faire livrer [e len-
demain que de s'adresser au commercant
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du coin. Lidee est de recenser tous les
trajets et d'inciter ies conducteurs a se
mettre au service des autres. Oh pas tous
les jours pour ne pas créer une contrainte.
Et pas gratuitement non plus. C'est en
somme généraliser, arganiser ce que font
ici ou |2 les "Transports solidaires" comme
celui du RAP (Relais-Accueil-Proximité).

Cette opération de « Mobilités partageées »
repose sur trois principes :

- Un service coopératif, & partir d’'une as-
sociation.

- une implication financiére des utilisateurs
avec un systéme de pré-paiement.

- une logique de circuit court.

Habilants, entreprises, collectivités...
toutes les personnes physiques ou mao-
rales sont les bienvenues dans 'associa-
tion qui s'est constituée pour travailler & ia
mise en place d'actions concrétes st opé-
rationnelles pour permettra aux personnes
et aux biens de se déplacer e plus effica-
cement possible sur le territsire, dans le
respect de 'environnemsani.

Le but de I'association est de permettre
'smergence d'un véritable réseau de
transpart public sur le territoire de vie du
bassin de Vilaing an se fondant sur les
moyens de fransports déjg en place. Il ne
s'agil pas de créer un réseau de fransport
oublic & partr de rien, mais pluidt de
transformer la mobilité avtomobile indivi-
duellz en mobilité coliective. Plutdt gu'une
voilure déplace une personns, pourquoi
n'en déplacerait-glie pas 2, 3 ou 4 7 Plutat
que chagque colis arrivant de ['axiérieur
soil livré par une pelite camionnette, pour-
quol ne pas regrouper les livraisons pour
réduire Ia circulation. ..

Ami-chemin entra covoiturage et fransport
collectif, 'ambition de I'association est de
faire émerger un nouveau type d'offre de
transport dans les petites villes ou en sec-
teur rural, avec une implication forte de
'ensemble des acteurs. Créer une com-
munauté de mabilité permelttra au Pays de
Vilaine de disposer d'une offre efficace et
innovante, utile pour tous et valorisante
pour I'ensemble du territoire.

'association n'a aucun but lucratif mais
souhaite rappeler que la mobilité a un
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calt, soit individuel (I'acquisition de fa voi-
ture, le carburant...), soit collectif (les
routes, les parkings...) et qu'il convient
donc de partager au mieux ces colts.
Pour cela, des tarifications seront mises
en place permettant une réelle implication
et un reel partage économique des cofits
de la maobilité.

Les personnes qui se deplacent actuelle-
ment avec un véhicule sur le territoire sont
des transporteurs publics “en puissance”.
lls ou elles peuvent proposer d'ouvrir leur
vehicule a d'autres personnes en indi-
guant leur point de départ, feur arrivée et
leur trajet, ainsi que les jours et heures de
tirculation. Elles créeraient ainsi une
« ligne de voiturebus ». Toute personne
peut proposer un ou plusieurs trajets, ré-
gulier ou occasionnel. L'ensemble des fra-
jets proposés sera compilé dans une base
de données permettant notamment :

- De proposer un véritable réseau de
transport public sur le territoire avec l'en-
sermble des lignes de « voiiurebus » qui
circulent en fonction des heures,

- D'analyser les parcours existants et de
proposer des regroupements logiques
éventuels. « Ainsi, 57 des trajets se super-
posent avec des proximités horaires et
géographiques, ncus pourrons mettre en
relation les personnes avant proposé les
{rafets pour les encourager & se déplacer
gnsemble ».

«- D& voir si, sur certains axes, il n'est pas
plus pertinent de mettre en place un vehi-
cule de type minibus (peut-gtre méme un
bus 1} pour regrouper des irajels sur des
parcours qui seraient similaires.

La mise & disposition de voitures en libra-
service, de vélos est peut-&re envisa-
geable... « En tant que membre de fa
communaute c'est vous qui consiruirez
l'offre de mabilite de demain ».

Yous ne disposez pas de moyen de frans-
port, mais vous devez vous rendre régulis-
rement ou oceasionnellemeant & un endroit
du territloire 7 Vous ne souhaitez plus
conduire volre volture certains jours 7
L'associstion, via son site internet, devrait
vous parmetlre de frouver une réponse 2
votre besoin de deplacement,

« If est bien svidemment possible o’étre 2
{a fois un offreur de mabilite st un deman-
deur de mobiliié. Ainsi, pour certains ira-
jets, vous préférerez pluidi uliliser voirs
voliure el vous serez alors une offrsur de
maohililé. Pour d'sulres frajeis, vous sou-
hafterez plutct vous faire conduire ef vous
serez alors un demandesur de mobiliié »,

La plupart des voitures actuelles sont utili-
sees 5% de leur temps. Un certain
nombre d'entre elles encombrent durable-
ment les parkings et rues des centre-
villes.

Dans sz letire n°9 de juin 2014, |2 Conseil
de Développement a proposé une expé-
rience d'auto-stop organisé. Pour gue ca
fonctionne il faudrait un groupe de ci-
toyens motivés et l'appul logistigue de
quelgues communes. ..,
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